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W pierwszym artykule z tego cyklu przedstawiono na
przyktadzie Kompanii Weglowej S.A. znaczenie trans-
portu zatogi w kopalniach podziemnych wegla kamien-
nego. Do rozpowszechnienia transportu ludzi przeno-
$nikami tasmowymi w polskich kopalniach zachecajg
pozytywne doswiadczenia gérnictwa niemieckiego przede
wszystkim dzieki zastosowaniu nowych rozwigzan tech-
nicznych.

kolejnym artykule cyklu wskazujemy aktualny stan

prawny oraz nowe rozwigzania konstrukcyjne

pomostow do jazdy ludzi przenosnikami tasmo-
wymi w Swietle obowigzujgcych przepiséw prawa.

Aktualny stan prawny przepiséw
w zakresie prowadzenia jazdy ludzi
przenos$nikami tasmowymi

W polskim prawie problem jazdy ludzi przenosnikami zostat
uregulowany w wydanym na podstawie art. 78 ust. 1 ustawy
z 4 lutego 1994 r. — Prawo geologiczne i gornicze Rozpo-
rzadzeniu Ministra Gospodarki z 28 czerwca 2002 r. w sprawie
bezpieczenistwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu oraz
specjalistycznego zabezpieczenia przeciwpozarowego
w podziemnych zaktadach goérniczych oraz w zatgczniku
nr 6 do ww. rozporzadzenia, w ktérym uregulowane zostaty
zasady prowadzenia ruchu uktadow transportu w wyrobi-
skach poziomych i o nachyleniu do 45°. Dodatkowe wyma-
gania, dotyczace wyposazenia umozliwiajacego przewdz
0s06b przenosnikami, ustalono w Polskiej Normie PN-G-50005
— Ochrona pracy w gornictwie — przenosniki tasmowe, Wy-
magania bezpieczenstwa i ergonomii.

W my$l ww. rozporzgdzenia urzadzenia i uktady przewozu
ludzi w wyrobiskach poziomych oraz pochytych o nachyleniu
do 45° zostaty zaliczone do podstawowych obiektdw, maszyn
i urzgdzen zaktadu gorniczego, ktdre przed oddaniem do ruchu
wymagajg uzyskania przez zaktad gorniczy zezwolenia wy-
danego przez wtasciwy organ nadzoru goérniczego. Uzyskanie
powyzszego zezwolenia uwarunkowane jest spetnieniem przez
zaktad gérniczy wymagan zawartych w rozporzgdzeniu w §571-
-§577 oraz w zatgczniku nr 4 pkt 6.14 i 6.15 do ww. rozpo-
rzagdzenia.

Wymienione akty prawne zawierajg szereg szczegoto-
wych wymagan organizacyjnych, kontrolnych i technicz-

nych, ktére muszg by¢ spetnione, aby transport ludzi prze-

nosnikami tasmowymi byt bezpieczny i uzyskat zezwolenie.

Dopuszczalny jest jedynie transport oséb w tym zakresie

przeszkolonych. Jazda ludzi, musi by¢ nadzorowana.
Wyrobisko, w ktérym odbywa sie jazda ludzi, musi zacho-

wywac wystarczajgce gabaryty odlegtosci od konstrukciji
trasy do ociosow i stropu. Do transportu stuzg jedynie
odpowiednio oznakowane przenosniki, ktére zostaty uprzed-
nio wyposazone w przewidziane przepisami pomosty do
wsiadania i wysiadania. Podstawowe ograniczenia tech-
niczne sg nastepujgce:

e Predkos¢ jazdy ludzi przenosnikiem tasmowym nie moze
przekracza¢ 2,5 m/s.

e Jazda ludzi przenosnikami tasmowymi moze sig¢ odby-
wac¢ na nachyleniach do 18° po wzniosie i 12° po
upadzie na tasmie gornej i dolnej,

e Nominalna szeroko$¢ tasmy przenosnika powinna wyno-
si¢ co najmniej 1 m, a jej wytrzymatos¢ nominalna na
rozerwanie nie moze by¢ mniejsza niz 1000 kN/m szero-
kosci.

e Pomosty do wsiadania i wysiadania (o wymiarach okre-
Slonych przepisami) wyposaza sie w kompletne porecze,
schody, uchwyty utatwiajgce wsiadanie i wysiadanie oraz
bariery.

e Za pomostem do wysiadania nalezy zamontowac
wytgczniki kranncowe w ksztatcie uchylnych bramek;
w wypadku jazdy tasmg dolng nalezy dodatkowo zabu-
dowac odrzutnik zabezpieczajgcy przed przypadkowym
wjazdem jadacego do zwrotni.

e Przenosnik musi by¢ wyposazony w hamulec, regular-
nie rozmieszczone wytaczniki awaryjne i specjalng sy-
gnalizacje dla jazdy ludzi.

Po stwierdzeniu spetnienia wszystkich okreslonych przepi-

sami wymagan wtasciwy organ nadzoru goérniczego wydaje

zezwolenie na jazde ludzi przenosnikiem tasmowym.

Zmiany przepisé6w w zakresie
prowadzenia jazdy ludzi przenos$nikami
tasmowymi

Obecnie w Sejmie RP trwajg prace nad nowelizacjg ustawy
Prawo geologiczne i gornicze. Projekt nowelizacji przewi-
duje wprowadzenie zmian réwniez w zakresie przepisow
dotyczgcych jazdy ludzi przenosnikami tasmowymi.
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Jednak do czasu wejscia w zycie nowych uregulowan
prawnych zastosowanie nowych rozwigzan w tym zakresie,
ze wzgledu na wskazane powyzej szczegdtowe wymagania
techniczne i organizacyjne, jest dla zaktadéw goérniczych kto-
potliwe i diugotrwate. Zastosowanie nowych rozwigzan ogra-
niczone jest gtownie poprzez zbyt szczegdtowe wymagania
konstrukcyjne, ktére powinny spetnia¢ pomosty i wytgczniki
kraricowe oraz arbitralne ograniczenie predkosci jazdy ludzi
przenosnikami tasmowymi do predkosci 2,5 m/s niezaleznie
od warunkéw lokalnych i konstrukcji pomostow.

Nowe rozwigzania techniczne firmy
Carbomech sp. z 0.0. w zakresie budowy
i eksploatacji systeméw transportu
zatogi przenosnikami taSmowymi

Wykorzystujgc doswiadczenia w gornictwie europejskim
w zakresie jazdy ludzi przenosnikami tasmowymi oraz
badania i zalecenia zawarte w planie badawczo-roz-
wojowym opracowanym w gornictwie niemieckim, firma
Carbomech sp. z 0.0. wprowadzita do swej oferty system po-
mostéw do wsiadania i wysiadania ludzi zaréwno na gorna, jak
i dolng tasme. Przy projektowaniu uwzgledniono aspekty ergo-
nomiczne, ekonomiczne i bezpieczenstwa. Szczegdlng uwage
zwrdcono na problem wiasciwej pozycii ciata przy transporcie
0sOb przenosnikami tasmowymi o roznych nachyleniach trasy.

Zastosowanie proponowanych przez firme Carbomech
nowych w polskich warunkach rozwigzan konstrukcyjnych
wymaga jednak uzyskania pozytywnej opinii, wydanej przez
jednostke upowazniong do przeprowadzenia badan i oceny
wyrobu, oraz decyzji prezesa Wyzszego Urzedu Gornicze-
go, zezwalajgcej na odstepstwo od przepiséw, ktorych
powyzsze konstrukcje nie spetniajg. Dziatajgc na podstawie
art. 78 ust. 4 ustawy z 4 lutego 1994 r. — Prawo geologiczne
i gornicze, prawo to umozliwia prezesowi Wyzszego Urzedu
Godrniczego w szczegdlnych wypadkach, uzasadnionych
warunkami bezpieczenstwa lub gdy to jest niezbedne do
wprowadzenia postgpu technicznego, przeprowadzenie prac
naukowo-badawczych lub doswiadczalnych na wydanie de-
cyzji udzielajacej zezwolenia na odstepstwo od wymagan
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie PGIiG.

Na szczegdlng uwage zastugujg rozwigzania pomostow
do wsiadania i wysiadania na gorng lub dolng tasme w osi
przenosnika.

Po raz pierwszy w polskim gornictwie, na wniosek prezesa
Kompanii Weglowej, w czerwcu 2008 r. prezes Wyzszego
Urzedu Godrniczego udzielit Zaktadowi Gorniczemu ,Piekary”
zezwolenia na odstepstwo od postanowien zawartych w ww.
przepisach, 1. na to, by przenosnik tasmowy Gwarek 1200
0 numerze kopalnianym PT 43, zabudowany w magistrali ta-
Smowej w poktadzie 615 na poziomie 415-635, przeznaczony
do jazdy ludzi goérng tasma, byt wyposazony w wahadfowy
pomost do wsiadania w osi przenosnika typu 21-103 produkciji
firmy Carbomech o szerokosci mniejszej niz 800 mm i dtugosci
mniejszej niz 2,5 m i utrzymywany na wysokosci wiekszej niz
0,05 m nad krgznikami tocznymi ww. przenosnika.

Wyrobisko jest wykonane w obudowie V 29/kP-10, mak-
symalne nachylenie wynosi 14°, a nachylenie Srednie na
trasie jazdy ludzi wynosi 8°30" — po wzniosie.
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Charakterystyka techniczna przenosnika Gwarek-1200

o nr. PT 43:

e napiecie zasilania: 1000 V;

e moc napedu: 2 x 100 kW + 2 x 90 kW;

e predkos$¢ ruchu tasmy: 1,6 m/s lub 2,5 m/s;

e wydajnosé: 1000 t/h;

e dtugos¢ przenosnika: 570 m;

e szerokos¢ tasmy: 1200 mm;

e urzgdzenie hamujgce: 2 hamulce szczekowe z luzow-

nikami typu Ex-ZEM
zabudowanymi na napedach;
® wytrzymato$¢ tasmy: minimum 1400 kN/m.
Na rysunkach przedstawiono poszczegdine fazy podczas wsia-
dania na gorng tasme w osi przenosnika z pomostu typu 20-108.

Szczegétowe omowienie nowych rozwigzan konstrukcyj-
nych pomostow do jazdy ludzi przenosnikami tasmowymi
oferowanych przez firme Carbomech sp. z 0.0. zostanie
przedstawiane w kolejnych artykutach cyklu. [

Artykut promocyjny
Carbomech sp. z o.0.
magr inz. Marek Wituta
inz. Piotr Widera




