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W poprzednich artykutach oméwiono systemy transportu
ludzi w podziemnych kopalniach wegla kamiennego oraz
przedstawiono rozwigzania konstrukcyjne pomostéw do
jazdy ludzi przenos$nikami tasmowymi. Rozwigzania te od
kilkunastu lat sg stosowane w nielicznych juz czynnych
kopalniach Unii Europejskiej, gdzie jazda ludzi przeno-
$nikami tasmowymi jest powszechna. Dla wielu z tych
rozwigzarn firma Carbomech sp. z 0.0. uzyskata pozytywne
opinie Os$rodka Rzeczoznawstwa i Dozoru Urzadzen
Goérniczych — CBIiDGP sp. z 0.0., a niektérym prezes WUG
udzielit zezwolenia na odstepstwo na podstawie art. 78
ust. 4 ustawy z 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne
i gornicze.

laczego wiec w polskich kopalniach ten sposob

transportu jest tak mato popularny? Istotng barierg

w rozpowszechnianiu systemu transportu ludzi
przenosnikami tasmowymi sg gabaryty istniejgcych wyrobisk
i brak mozliwosci zabudowy w nich urzadzen niezbednych
do prowadzenia jazdy ludzi z zachowaniem bezpiecznego
odstepu od ociosdéw, stropu i elementéw uzbrojenia wyrobi-
ska zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Problem ten moze by¢ jednak rozwigzany, gdy w fazie
projektowania wyrobiska zaplanuje sie odpowiednie prze-
kroje w miejscach przeznaczonych na zabudowe pomo-
stow do wsiadania i wysiadania pracownikéw z tasmy.

Podczas projektowania w jednym wyrobisku kilku syste-
mow transportowych wytania sie jednak problem takiego
rozwigzania systemu transportu ludzi, ktory nie bedzie zaktécat
szybkiej i masowej odstawy urobku ani zawsze pilnego
przewozu materiatow.

Przy projektowaniu systemow transportowych nalezy uwzgled-
ni¢ miedzy innymi nizej wymienione aspekty techniczne:

e system powinien zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczen-
stwa oraz wymagang wydajnosc,

® przewoz zatogi nie powinien ogranicza¢ dziatania trans-
portu urobku i materiatéw,

® przewdz zatogi moze odbywac sie kilka razy w ciggu
zmiany — grupy lub pojedyncze osoby,

e przewdz zatogi musi uwzglednia¢ nachylenie wyrobisk,
wiasciwosci skat stropowych i spggowych,

oraz przepisy gornicze, ktére stawiajg wysokie wymagania

co do bezpieczenstwa transportu ludzi i jego komfortu,

w szczegdlnosci dotyczace:

e organizacji jazdy ludzi przenosnikami tasmowymi,

e kontroli uktadu transportu do jazdy ludzi przenosnikami
tasmowymi,

e wyrobisk, przenosnikéw tasmowych przeznaczonych do
jazdy ludzi oraz bezpiecznego odstepu od ocioséw,
stropu i elementéw innych maszyn i urzadzen,

e pomostoéw do jazdy ludzi,

e wyposazenia elekirycznego przenosnikéw do jazdy ludzi
w zakresie zasilania, sterowania, zabezpieczen i sygnali-
zaciji.

O skali problemu, z jakim warto sie zmierzy¢, niech $wiad-

czy fakt, ze w polskim godrnictwie na setki pracujgcych

przenosnikow, ktérych dtugos¢ mierzona jest w kilometrach,
jedynie w trzech kopalniach przystosowanych do jazdy ludzi
jest kilka przenosnikow, na ktorych jazda ludzi prowadzona
jest w ograniczonym zakresie (KW S.A. ZG Piekary; KHW

KWK Staszic; PKW ZG Sobieski).

W ciggu technologicznym zaktadu gorniczego sprawny
system transportu ludzi odgrywa kluczowa role, majac istot-
ny wptyw na efektywny czas pracy zatogi zatrudnionej
w przodkach.

Dziatania dozoru i kierownictwa kopaln powinny wiec by¢
skierowane na skrocenie czasu dojscia zatogi do i z miej-
sca pracy, a tym samym zmniejszenie wysitku fizycznego
wydatkowanego przez pracownikdw na dojscie i wyjscie
Z miejsca pracy.

Analizujgc przedstawione powyzej aspekty oraz zaktada-
jac petne wykorzystanie dyspozycyjnosci przenosnikow ta-
Smowych, mozna stwierdzi¢, ze wymagania te mozna spet-
ni¢, przystosowujgc przenosniki tasmowe do jazdy ludzi na
urobku.

Przepisy Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z 28 czerw-
ca 2002 r. w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy,
prowadzenia ruchu oraz specjalistycznego zabezpieczenia
przeciwpozarowego w podziemnych zaktadach gorniczych
(§574 p. 2) w uzasadnionych przypadkach zezwalajg na
jazde ludzi na urobku, jednak zobowigzujg kierownika ru-
chu zaktadu gorniczego do okreslenia zasad, na jakich
jazda ludzi na urobku moze sie odbywac.

Podstawowym problem, zwigzanym z podjeciem takiej
decyzji i rozpowszechnieniem systemu jazdy na urobku,
jest dla kierownictwa ruchu zaktadu zapewnienie skutecz-
nego systemu zabezpieczen przed przejazdem wytgczni-
kow krancowych zapewniajgcego odpowiedni poziom bez-
pieczenstwa ludzi. Dotychczasowe rozwigzania to uchylne
bramki mechaniczne, ktdrych zastosowanie przy jezdzie
ludzi na urobku jest niemozliwe, natomiast zastosowanie
czujnikéw dziatajgcych od nadajnikow GLON zabudowa-
nych w lampach osobistych pracownikéw jest niezadowa-
lajgce ze wzgledu na ich matg selektywnosc.
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Nowa propozycja firmy Carbomech sp. zo.0. w tym zakresie
sg kompleksowe rozwigzania techniczne wyposazenia
przenosnikow tasmowych w pomosty i elementy bezpie-
czenstwa, ktérych zastosowanie znacznie podnosi poziom
bezpieczenistwa pracownikow podczas jazdy przenosnika-
mi tasmowymi na urobku. W skfad systemu przedstawione-
go na rys. 1 wchodza:

e pomost do wsiadania na gorng tasme w osi przenosni-
ka typu 21-1038 (poz. 1),

e czujniki kontroli schodzenia tasmy typu 21-181 zabudo-
wane po obu stronach tasmy przed lub za pomostem
(poz. 2),

e boczny pomost do wysiadania z goérnej tasmy typu
21-102 o wymiarach 600 x 10000 mm (poz. 4),

e czujniki kontroli schodzenia tasmy typu 21-181 zabudo-
wane po obu stronach tasmy, przed lub za pomostem
(poz. 3),

e dwie bramki uchylne zabudowane za pomostem w od-
legtosci 1 m i 3 m na wysokosci 400 mm nad przeno-
Snikiem z czujnikami wykrywajgcymi sygnat nadajnika
lokacyjnego GLON lub czytnika radiowego systemu iden-
tyfikacji RFID (poz. 5),

e wytgcznik siatkowy typu 21-182 z wytgcznikiem awa-
ryinego zatrzymania, ktéry zabezpiecza dodatkowo przed
przejazdem strefy wysiadania z przenosnika (poz. 6).

Zastosowany system sterowania przenosnikami tasmowymi

powinien zapewni¢ aktywnos¢ zabudowanych czujnikow
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Rys. 1 Propozycja przystosowania przenosnikow tasmowych
do jazdy ludzi na urobku

i wytacznikow we wszystkich trybach pracy przenosnika
(transport urobku, jazda ludzi, jazda ludzi na urobku).

Zidentyfikowanie stref bezpieczeristwa poprzez zabudo-
we w bramkach czytnikdw RFID oraz wyposazenie pracow-
nikéw w identyfikatory RFID pozwala na ciggtg kontrole
przekroczenia strefy oraz zapewnia skuteczne wytaczenie
urzadzenia. System ten zostat skutecznie wdrozony i wyko-
rzystywany jest w kopalniach Unii Europejskiej, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem problematyki przestrzegania za-
sad bhp przy pracach zwigzanych z transportem podziem-
nym. [J
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